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Prototipo DIANA: mayor autonomia, mayor
seguridad

= DIANA es un proyecto piloto que investiga las posibilidades que ofrece el coche
auténomo para la movilidad urbana e inteligente

* En el futuro, la mayor autonomia del vehiculo favorecera la reduccién de
accidentes y retenciones de trdéfico

* Mediante una aplicacién, DIANA puede recoger al pasajero en un punto,
trasladarlo hasta su destino o buscar aparcamiento, todo de manera 100%
auténoma

Martorell, 07/12/2021. En la mitologia romana, Diana era la diosa de la caza, protectora de la
naturaleza y de la Luna. Representada siempre con su arco y flechas, esta divinidad cuidaba de
los bosques y de la vida que en ellos nacia. Hoy, sus flechas senalan el camino hacia la
movilidad del futuro, dando nombre a un proyecto piloto de coche auténomo impulsado por los
ingenieros de SEAT S.A, en colaboracién con el Centro Tecnoldxico de Automocién de Galicia
(CTAG). El proyecto DIANA también se enmarca en la plataforma SEAT S.A. Innova, un espacio
que promueve la innovacion continua en todas las dreas de la compania, impulsando nuevas
formas de trabajo basadas en la cocreacion y el modelo de start-up.

Un laboratorio sobre ruedas. DIANA es un proyecto de innovacion que nacié para testear
funciones autonomas en la conduccidén, anticipdndose a los Sistemas Avanzados de Asistencia a
la Conduccién (ADAS). El vehiculo ha sido creado sobre la base de un SEAT Ledn y estd
equipado con 5 sensores lidar, 5 radares, 6 cdmaras, 12 ultrasonidos y 8 computadoras que le
otorgan una vision 360°. Estos elementos “generan gran cantidad de datos del entorno
que se procesan en milisegundos y se envian a un médulo donde esta la localizacion”,
explica Oriol Mas, ingeniero de |+D de SEAT S.A.. Y anade: “Asi, el coche sabe dénde esta
colocado, qué obstdculos hay en su entorno y es capaz de decidir hacia dénde tiene
que ir y ejecutar de manera auténoma las acciones sobre volante, frenos, acelerador y
cambio de marchas”.

El coche-chéfer. En el prototipo DIANA, el conductor cede el control al vehiculo, que actia
como chofer. Aun asi, de ser necesario, el vehiculo devuelve el control al conductor que, en su
puesto de conduccién se mantiene atento por si debe retomar la guia. DIANA aplica tres
funciones: Autonomous Chauffeur, cuando en situaciones de trafico de baja velocidad el sistema
toma el control para realizar maniobras de arranque y parada, Automated Valet Parking, para
buscar una plaza libre y aparcar de manera 100% auténoma, y Summoning . Esta tltima
funciona a través de una aplicaciéon que gestiona las peticiones del usuario parair a recogerlo a
un punto concreto y trasladarlo hasta el destino elegido. El coche se ha testeado tanto en las
instalaciones de SEAT S.A. en Martorell como, mds recientemente, en circuito urbano cerrado y
controlado.

Un trayecto sin sobresaltos. Desde la aplicacién, el conductor puede solicitar el coche, y éste
arranca de forma automatica y se coloca en el carril correspondiente. “Gracias a su gran
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precision, de centimetros, del sistema de localizacién en el mapa HD, el coche sabe en
todo momento que estda en el carril adecuado”, comenta Oriol Mas. Al hacer la parada para
recoger al usuario, la puertas se desbloquean solas y los intermitentes senalizan que el vehiculo
estd parado. “Una vez el usuario ha entrado y cerrado la puerta, se vuelve a bloquear, el
coche senaliza el arranque y reanuda el movimiento”, argumenta. En caso de encontrarse
algun obstdaculo en la via, como un peaton, el coche es capaz de detectarlo rdpidamente y
frenar de manera autéonoma. Una vez el coche deja al usuario en el destino escogido, el vehiculo
busca una plaza libre y aparca automaticamente.

Los retos de la disrupcién. En un proyecto tan tecnoldégicamente exigente, son muchos los
desafios a los que el equipo se ha enfrentado durante la configuracion de este piloto: “La
COVID-19, permisos de circulacién, integracion de los sensores, sistemas de control
del vehiculo, validacion de los algoritmos... ha sido todo un reto y atin nos queda
trabajo por hacer, pero estamos en el buen camino”, explica Rubén Pérez, ingeniero de [+D
de SEAT S.A.. El desarrollo del coche auténomo ha sido completamente transversal:

Conduciendo hacia el futuro. DIANA ha conseguido una autonomia de nivel 3 en la escala de
Sistemas Avanzados de Asistencia a la Conduccion (ADAS), que va de 0 a 5. “Es importante
dar robustez a esta tecnologia, continuar desarrolldndola y testeando su
funcionamiento para garantizar que el sistema es seguro al 100%”, sostiene Mas. A
medida que los niveles de autonomia van aumentando, favorecen la reduccion de accidentes y
pueden ayudar a disminuir retenciones de trdafico. “En un futuro, un vehiculo con mayor
autonomia podrd ofrecer e incentivar nuevos servicios de movilidad inteligente y
descongestionar las grandes ciudades y zonas de movilidad compleja”, concluye el
ingeniero.

ADAS, lasclavesde O a5
Los Sistemas Avanzados de Asistencia a la Conduccion [ADAS]) se clasifican en seis categorias
segun el nivel de autonomia del vehiculo:

- 0:No hay automatizacion, el conductor controla todas las funciones del vehiculo.

- 1. El coche tiene algunos dispositivos de asistencia, como la direccidn asistida o la
velocidad autoregulada, pero es el conductor el que decide si usar o no estas ayudas.

- 2.Elconductor sigue siendo quien controla la conduccidn, pero el sistema puede regular
la direccidn y la velocidad, siempre bajo la supervision del conductor.

- 3:Elsistema controla todos los aspectos dindmicos de la conduccion (direccion,
velocidad y entorno) de manera independiente, sin que el conductor tenga que
intervenir. Aun asi, éste debe estar preparado para actuar en caso de peligro. EL DIANA se
sita en este estadio.

- L: Elvehiculo es capaz de realizar las funciones de manera auténoma en todas las
circunstancias, por lo que el conductor puede dedicarse a tareas secundarias sin
preocupacioén de que el coche le retorne el control.

- 5: Automatizacion completa, el conductor deja de serlo completamente y pasa a serun
ocupante mds en el vehiculo mientras el sistema lo reemplaza en todas las situaciones y
circunstancias.
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SEAT S.A. es la unica compania que disena, desarrolla, fabrica y comercializa automéviles en Espana. Integrada en el
Grupo Volkswagen, la multinacional tiene su sede en Martorell (Barcelona) y vende vehiculos bajo las marcas CUPRA y
SEAT, mientras que SEAT MO es la unidad de negocio que cubre los productos y soluciones de movilidad urbana.

SEAT S.A. exporta maés del 80% de sus vehiculos y estd presente en 75 paises. La compania emplea a mdés de 15.000
profesionales y tiene tres centros de produccién: Barcelona, El Prat de Llobregat y Martorell, donde fabrica el SEAT
Ibiza, el SEAT Arona, la familia del Ledn y el CUPRA Formentor. Ademds, SEAT S.A. produce el Ateca en la Republica
Checa, el SEAT Tarraco en Alemania y el SEAT Alhambra en Portugal. La compania también cuenta con SEAT:CODE, el
centro de desarrollo de software ubicado en Barcelona.

SEAT S.A. invertird 5.000 millones de euros hasta 2025 para desarrollar nuevos modelos para las dos marcas
comerciales, SEAT y CUPRA, y para electrificar la gama. La compania tiene el propdsito de jugar un rol relevante en la
electrificacion de los vehiculos eléctricos urbanos, con un foco especial en la transformacién de la industria espanola
del automévil.
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